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Pipografia del dottor FRANCESCO VALLARDI,

Onorevole sig. Direttore del PoLITEGNICO o Milano

La Deputazione Municipale della ferrovia nel Comune
di Perugia pubblico nello scorso Settembre sn una memo-
ria a stampa le ragioni, che militano per la preferenza
da darst alla direzione della linea per ¢l Trasimeno, e mo-
strd come fosse quella linea per ogni rapporto pit van-
taggiosa di ogni. altra, sia per dati statistici, sia per ra-
gioni di facilita, sia per ragioni di economia generalé. In
appresso, nel novembre, espose le ragioni di diritto, e di
fatto” alla medesima. ‘

Con decreto Ministeriale del 21 Novembre 1861, mentre
Ju stabilita la linea Aretina da Firenze a Camuccia e
da Bastia a Fuligno, fu lasciata sospesa la determinazione
della lnea intermedia, ciod da Camuccia a Bastia, come
allart. 2.° del decreto che & cost concepito:

Art, 2° Pel tronco intermedio fra Camuccia e Bastia
n st allestiranno appositi regolari progetti particolareg-
n giati e corredati delle occorrenti perizie di stima, tanto
5 per la direzione del Trasimeno e Valle della Caina,
n che per quella di Val di Pierle, Fratta e Val del Te-
n vere, fino all'incontro della linea di Fuligno presso Ba-



v stia, per conoscere dnche se vi sia o no la possibilitd di
» una linea, la quale permetta di stabilire la stazione di
yw Perugia alle Fontiveggie, senza andare incontro a troppo
n gravi spese di costruzione ed a troppo onerose condi-
» zioni di esercizio, evitando o diminuendo quanto & fat-
» tibile le contropendenze e non oltrepassando nelle pen-
n denze il limite massimo del dodici per mille ».

Questo articolo si basa sulle considerazioni preposte al
medesimo, che sono cost concepite ed espresse.

« Per le due direzioni che rimangono per il Tras-
» meno e la Val di Pierle non si avrebbero elementi suf-
ficienti per stabilive a quale fra esse dare la preferenza,
» perche se la prima offre il risultato lodevolissimo di
w avvicinare pitv che laltra la linea a Perugia, obbliga
» @ percorrere lungo tratto di paese quasi costantemente
» disuguale, per cui la strada non potrebbe altrimentt pro-
s cedere che vincendo forti pendenze o poggiando sopra
» ingenti opere d ogni natura. La seconda procederebbe
» in tutta la sua estensione con pendenze mitissime. e non
+ mai superiort ad otto per mille, sviluppandosi in con-
s dizioni di terreno le pit proprie, ma obbligherebbe a
» collocare la Stazione, che dee servire alla citta di Pe-
2 rugia, ad una distanza mon minore di cinque chilometri
» dallalto poggio, su cui siede essa Cittd.

» Che sarebbero percid mecessaric pity dettagliati studs,
» massime che le moziont che st possono deswmere dalla
» Topografia della localitd fanno sorgere il dubbio, che
» non sia impossibile condurre fra Camuccia, le Fonti-
n wveggie e Bastia una linea, la quale senza olirepassare
» 10 limite del dieci o al pi del dodici per mille, vada con
» regolare sviluppo senza dar luogo a troppo gravs spese
» di costruzione a raggiungere la Bastia ».

In analogia al decreto su esposto e alle considerazion:
che lo causarono, lu Deputazione Municipale & lieta di
poter pubblicare i rilievi tecnici dall’onorevole ed esper-
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tissimo Ingegnere Luigi Tatti di Milano esequiti sulla lo-
calitd con speciale cura, solerzia ed assiduita.

In questo progetto si vedranno pienamente osservate le
condiziont volute dal Decreto Ministeriale, a cut non sod-
disfecero gli studi presentati al Consiglio Superiore degl’I-
spettori, quando fu emanato 1l medesimo Decreto, perché
Jatti in antecedenza al medesimo, ed elaborati almeno per
una parte con aliro scopo e con altri intendimenti.

E siccome anche nelle recenti discussioni parlamentari
molto si tenne conlo della brevith della linea i analogia
alla legge fondamentale, che la stabiliva, ne fa pia-
cere annotare che anche sotto questo aspetto la lLnea del
Trasimeno trovasi a migliore condizion? della riwale.
-poiche le ragioni strategiche sono ora computate e compu-
tabili pia che in ogni altro tempo, perché non pud essere
lontana la lotta estrema e finale dellltalico risorgimento,
cost & da ritenere che oggi debba il Governo adoperare
ogni studio per condurre o termine nel pid breve tempo pos-
sibile ¢ lavori di comunicazione che waljono a congiun-
gere ¢ punti estremi della Nazione, per poter nel pit breve
tempo trasportare i suos eserciti ove esiga il bisogno. A
tal wopo nutre speranza la citta di Perugia, che il governo
voglia fissare quella linea che pi speditamente si possa
esequire e colla maggiore celeritd possa porsi al servizio
della Nazione medesima, e questa linea sarebbe quella
pel Trasimeno che potrebbe essere costruita in due anni,
mentre per Lalira di Val di Pierle non basterebbero ein-
que anni a cagione della galleria a foro cieco di 4000
metre dell’alto poggio di Scanizza.

Non istaremo qui a ripetere come tutte le ragquarde-
voli Autoritd tn materia di ferrovia abbiano indicato la
linea del Trasimeno, ne come la ricchezza e la popola-
zione di quel Territorio stiano ¢mmensamente al di sopra
di quelle di Val di Pierle. Due sole parole aggiungiamo
in proposito agli interessi che diconsi danneggiaty dalla
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linea del Trasimeno. Due ragquardevoli citta hanno (u-

mentato questa direzione, ciod Gubbio e Citta di Castello.
Gubbio disterebbe per I'Assino dal punto pik vicino della
linea, quando fosse condotta per Val di Pierie, chilome-
tri 24,50; mentre dalla strada ferrata ehe da Roma va ad
Ancona per Fossato, dista chilometri 20 (1); nessun atten-
dibile interesse pud dunque affacciare per rickiedere sacri-
ficii da altri in questa sua condizione. — Citta di Ca-
stello dista dalla supposta Stazione di Fratta chilometri 20 ;
la medesima linea in Castiglione Fiorentino le & distante
chilometri 22,50 ; tenuissima differenza ,che certo non é suf-
ficiente a richiedere da Perugia il sacrificio di otto chi-
lometri di distanza alla sua stazione. Resta unica ad avere
un qualche disagio la terra di Fratta, che se anche essa pud
meritare una considerazione, ciascuno polra giudicare se
debba questa pesar tanto da sacrificare il Capoluogo della
Provincia.

Esposto il valore della Relazione del ch. Ingeg. Taiti,
e della precipua obbiezione contro il tracciato dalla me-
desima proposto, esponiamo alcune ragiont politiche ed
economiche.

Noi non intendiamo parlare come Perugini; abbiamo
la coscienza che nessun pregiudizio municipale ci preoc-
cupa [ intelletto e non intendiamo di apportar danno o

nessun paese, Ne per gare, né Per €goismo; possiamo 7i-

petere una celebre parola: vogliamo affogare la munici-
palita nell’oceano della Italianitd; ma dobbiamo far con-
siderare al Governo e all'ltalia che Perugia & la princi-
pale cista dell Umbria.

Dobbiamo far considerare che Perugia & il maggior
centro di popolazione, perciocché tra la Citta ed il Con-
tado, secondo 1l censimento dellu popolazione teste redatto,

(1) Queste e le successive distanze (salvo quella di Castiglion Fiorentino) sonc
desunte dalla memoria del ch. Antonelli per la Ferrovia da Firenze a Ravenuns

(pag. 6%).
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gtunge presso a 46 mila abitanti, e Perugia & stata sem-
pre in tutte le vicissituding quello che & attualmente, lo
& stata per privilegio della natura, e nonostante bene spesso
@ contrasto deqis uomini. Ora che cosa sono e sirade di
ferro? Sono un mezzo di accelerazione che si sovrappone
agli altre sforzi fatti dalle passate generazions per appro- ..
fittarsi sempre meglio delle condizioni fisiche, naturali :
prima della strada dv ferro Perugia ha fiorito; dovrebbe
la sua decadenza incominciare quando sono cresciudi 4 sus-
stdit per la prosperitay dv tutti? Perugia, che ha conser-
vato le traccie del suo splendore sotto 10 Regime passato,
dovrebbe esser condannata ad una lenta decadenza sotto
¢l Regime della liberta? Quando si vwol rifare I'Italia,
e se ne ha il diritto, e la speranza, dovremo senza ra-
gione moltiplicar le ruine? Quando Perugia & stata fatte
Capoluogo dell Umbria, vale a dire di una delle pids po-
polose Prefetture del Regno d'Italia, senza dubbio ha do-
vuto la. preferenza ad importanti ragiont politiche e mi-
litari ; ed ora non st vorrebbero concordare le ragions eco-
nomiche con queste altre ragioni? Tutte le parti dello
Stato si collegano insteme, tutte han da formare un si-
stema; nell’ economia politica di una Nazione non st deve
prescindere, né dalla sua economia amministrativa, ne dalle
sua economia industriale, ne dalla sua economia militare.

Ma not non insisteremo sw quest ordine d’idee, perche
evidentemente Perugia non ne abbisogna in guesta questione
vitale della ferrovia. I Perugini possono farla disaminare
anche sotlo lo stretto punto di vista dell interesse econo-
mico. Due ragiont fanno per essa.

St pud desumere Uimportanza commerciale della linea
del Trasimeno da un fatto incontestabile di massimo ri-
fievo; ed &: che essa e la pits ovvia e quella finora sem-
pre preferita dal commercio, come risulta dagli uffici
delle dogane di Monte Gualandro, di Perugia e di Fu-
ligno (gia esistenti sotto 7¢ Fowerno Pontificio), situate tutte
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sulla linea del Trasimeno, che mirabilmente si collega alla

Valle del Tevere, ove essa veramente si estende nella sua
maggiore ampiezza.

A noi sembra che questo solo sia sufficiente a mostrar
Uimportanza della suddetta linea, perciocche, mediante la
liberta, si moltiplicheranno i commerci della nostra Pro-
vincia con le altre, pitv che non avesse luogo, quando
durava Uimpedimento delle dogane interne.

Il secondo fatto da osservare si & che il territorio di
Perugia per la parte che guarda Fontiveggie e Fuligno,
¢ tutto intersecato da strade, che vi mettono capo; essendo
questa la via naturale per la maggior agglomerazione
di popolazione nell’ Umbria.

E nel vero la linea del Trasimeno par fatta o bella
posta per riallacciare le vallate dell Umbria e dare uno
sbocco altresi alle montagne che le cingono.

Non & chi non vegga limportanza economica di questi
due fatti. Se si preferisce la linea del Trasimeno, allora
st da un nuowo incremento al commercio che gid esiste, €
una maggiore prosperita alle popolazioni che gia ne hanno
diritto; se si preferisce la linea di Val di Pierle accadra ne-
cessariamente ¢l contrario, e not avremo una strada meno
utile e in conseguenza meno economica. Kgli & vero che
Pimportanza della ferrovia da Livorno ad Ancona ri-
guarda principalmente il vasto commercio di questi due
grandi empori, ma basta I buon senso per wvedere che
non st deggiono meppur trasandare gli altri interessi e
9le altri quadagni anche pis levi che ridondano a
vantaggio di quelli maggiori. Se ¢l Governo del Re-e il
nostro Parlamento avessero woluto soltanto mirare alla
brevita, senza dubbio avrebbero preferito la linea di Forl.
Ma qual & Uuomo di stato che non comprenda Uimportanza
dell’ Umbria, posta nel centro dell'Italia, e nello sbocco
delle due vie che da Firenze e da Bologna andranno a
Roma? L'Uomo pitv grande che abbia avuta la Nazione

-
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in questi wltimi tempr, il Camillo della nuovae Ttalia, Co-
vour, ha mostrato palesamente I intenzione di apprezzare
le evidenti ragioni di Perugia, e questo basti ad esaurire
ogni mostro argomento.

Perugia, 5 Aprile 1862.

LA DEPUTAZIONE MUNICIPALE

Conte RecinaLpo Cav. Axsioer, Sindaco Presidente;
Prof. Ingeg. Uco CaLNDRI; Cav. Gruserpr Barone DAN-
zeTTA; Dott. CesARe Barone DaNzerTs; Cav. Fiupro
Tanrist; Dott. CarLo March. MoNaLot; Ing. GruserpE Ba-
vost; Conte ZEFFIRINO Cav. FAINA BAuDINT; Ing. Prof Gio-
vanNI Boscrr; Prof FrANCESCO FRANCESCONI




—— o — - - - o — - A — s T e T~ % "']

| RELAZIONE
| DELL’INGEGNERE LUIGI TATTI

; AL

SINDACO DI PERUGIA




Tllustrissimo Sig. Sindaco.

Adempiendo all’ onorevole incarico affidatomi dalla
Deputazxone da V. 8. con tanto zelo . presieduta, mi
pregio di rassegnarle il progetto per la traccia di una
ferrovia dal-Borgo di Camuccia presso Cortona fino a
Bastia, passando sotto Perugia presso il sito detto Fonti
Veggie, in relazione al Decreto Ministeriale 21 novembre
1861.. Come ebbi a significarle nell’ assumere I'incom-
benza, vennero limitati gli studii a un semplice progetto
di massima, scopo di questo lavoro essendo non gih
quello di tracciare una linea definitiva di esecuzione
con tutti gli annessi particolari, ma bensl quello di di-
mostrare con dati di fatto:scrupolosamente esatti la
possibilith di un buono sviluppo per la direzione del
Trasimeno, e le condizioni di. opere e di spesa,.nelle
quali detto sviluppo’ sarebbe per trovars1, condizioni che
dietro pitt minuti scandagli potranno venire swuramente
migliorate.. e Lo :

B allegata una planimetria ricavata dalla carta topo-
grafica del Genio militare nella scala di 1: 86,400 con
unito profilo nella scala suddetta per le lunghezze, e
in quella di 1: 8,640 per le altezze; nonchd una- serie
di prospetti riassumenti le CODdlZlOlll planimetriche ed
altimetriclie della linea; ciod lo sviluppo delle curve. e
‘dei rettilinei, e quello delle livellette, e 1'elenco delle
‘principali opere d’arte cadenti lungo la linea.



16La, linea, partendo da Camuccia all’incontro della
strada per Monte - Pulciano, viene a raggiungere la
sponda del Trasimeno in prossimith del Borghetto sotto
il colle di Monte Gualandro, seguendo per una tratta
di circa nove chilometri pressoché un rettilineo con un
leggier flesso al podere denominato la Fonte dei Bovi
sotto 11 casale di Redola.

Raggiunta la sponda del lago piega lungo la stessa,
e ne asseconda le sinuosith con una livelletta sempre
orizzontale fino alla Torricella per uno sviluppo di altr
tredici chilometri, sostenendosi a quattro metri sopra
il pelo ordinario delle acque, altezza che credesi s-ufﬁ-
ciente per sottrarre la strada all'invasione delle piene
e alle onde delle burrasche, nonché ad attraversare 1
piccoli torrenti, che vi fanno capo, la piu parte dei
quali scorrono in rialzo sopra la campagna. Lun.g(.) que-
sto tratto altra importante opera d’arte non si incon-
tra all’infuori di un piccolo sforo della lunghezza di
metri 170 dietro il Borgo di Passignano, da ricavarsi
nella dura roccia arenaria.

Dalla Torricella per portarsi nella valle della Caina:
sotto la Magione, la linea deve attraversare il colle 51‘1
Monte Colognola con una galleria di metri .1120, la piit
lunga che si incontra lungo tutta la traccia, ma che
non presenta difficolth straordinaria, sia per la natura
salda del colle stesso, sia per la possibilith di potervi
praticare dei pozzi, sia finalmente per la presumibile
circostanza di non essere tormentata dalle acque di
filtrazione.

Uscita la linea dalla galleria presso il chilometro 23,
scende nella valle della Caina, abbastanza ampia e di
dolce pendio, assecondandone la piegatura sotto Monte
Sperello, e la attraversa presso il ponte di Monte Me-
lino. Per portarsi poi dal bacino della Caina a quello
della Grenna, raggiunta la falda sinistra, sale assecon-
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dandone possibilmente le sue ondulazioni per le val-

lette secondarie di Castel Vieto e Corciano, a raggiun-
gere il punto culminante dell’Olmo presso il chilome-
tro 40. Quest’ultima tratta, dovendo superare il sensi-
bile slivello di metri 55, 74 nello sviluppo di chil. 5, 84,
viene ad assumere una pendenza di circa il nove e
mezzo per mille.

Dal piano dell’Olmo, girando il colle di S. Manno, entra
nella valle della Genna, e mediante giro nella valle
stessa viene a appoggiarsi alla collina sotto S. Lucia,
ed a stabilire la stazione principale di Perugia al chi-
lometro 45, alla distanza di metri 430 dal quadrivio
delle Fonti Veggie, e ad un piano di metri 20, 86 in-
feriore al quadrivio stesso.

Dalla stazione la linea procede retta tagliando in
trincea la schiena fra il colle di Prepo e quello di Pe-
rugia, e si porta nella valle secondaria di Vestricciano,
ed appoggiandosi alla falda sinistra del colle con mo-
derati movimenti di terra per vincere le ondulazioni di
quell'intricato gruppo di colli, svolta nella valletta se-
condaria della Madonna dei Monti, e passa mediante
traforo sul versante della valle del Tevere. Questa
terza galleria, in condizioni pit difficili delle altre due
succennate per la natura del terreno argilloso nel quale
deve ricavarsi, ha' perd la sola lunghezza di metri 550.

Raggiunto il versante verso il Tevere sotto la villa
Spinola ne seguita la falda fino al villaggio di Ponte
S. Giovanni. Questa falda ‘alquanto aspra alla uscita
dalla galleria, dove dovrd attraversare con un viadotto
il burrone sotto S. Martino del Fico, si presenta abba-
stanza dolce in tutto il tratto successivo (¥).

(*) Durante la redazione di questi studj si trovd con ulteriori rilievi che, ap-
poggiando la linea pit a monte e portando Ia livelletta dal 9, 73 per mille a'
9,78 pure per mille, il viadotto Spinola verrebbe convenientemente sostituito
da un ponte ordinario di luce circa met. 20,¢ di altezzaragguagliata di met. 15.
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La distanza tra la stazione di Perugia e il ponte sul
Tevere risulta di chil. 10, 70 e lo slivello fra detti punti
di metri 104, 13; la strada quindi viene ad avere una
pendenza del 9, 73 per mille, pendénza massima in tutto
il suo sviluppo. Questo tronco venne pure studiato con
maggior dettaglio dal chiarissimo signor Colonnello Cayv.
Cerotti, del cui lavoro, intrapreso prima che mi venisse
affidato 'onorevole incarico, ebbi a prevalermi ne’miei
studii (*): senonchs la traccia da me proposta, nel mentre
si distacca dalla sua per il tratto dalla stazione di Pe-
rugia fino all'incontro della galleria sotto S. Martino
del Fico, allo scopo di evitare una brusca svolta sotto
la stazione, ed una galleria sotto il colle di Vestrie-
ciano, calca le sue stesse orme dalla galleria stessa fino
al ponte S. Giovanni.

Il fiume Tevere viene traversato normalmente appena
al di sopra di S. Giovanni, in sito assai opportuno, sia
per il suo andamento, sia per la natura solida e roc-
ciosa del suo fondo, mediante un ponte a quattro archi
a sesto ribassato colla corda di metri 20; e la traccia,
raggiunta la pianura, si spinge in seguito senza gravi
difficolth. fino a Bastia con una semplice piegatura ed
una trincea sotto Colle della Strada. E la mette fine,
dopo oltrepassato il Chiaggio all’incontre della postale
Perugina, a metri 96, 00 dalla porta d’ingresso, nella
terra di Bastia, in sito assai opportuno per stabilirvi
una stazione.

La complessiva lunghezza della linea qui brevemente
descritta risulta di chilometri 65, 65 e trovasi in facili
condizioni tecniche per il primo e per l'ultimo tratto,
ciot da Camuccia fino alla Torricella sul Trasimeno
nella lunghezza di chilom. 24, e dal ponte S. Giovanni
a Bastia per altri chilometri 850; riescendo i residui

(*) Tenulo conto degli studj del Colonnello Cerotti, i rilievi di livellazione fu-
rono non ostante rinnovati anche per questo (ratto e verfficati esaiti.
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chilometri 33in colle, alquanto tortuosi e con pendenze
sensibili s}, ma che non raggiungono mai il dieci per
mille.

L’importanza di questa linea, destinata a diventare
Ia principale del centro d'Italia, & incontrastabile. Issa
diffatti partendo da Firenze, dove riunisce i due rami
di Bologna e di Livorno, che accennano all’ Adriatico
e al Mediterraneo, e svolgendosi lungo I'Arno per Pon-
tassieve ed Arezzo, indi per Cortona, Perugia e Foligno
incontra 1 altra linea da Ancona a Roma.

N& quivi sarh da fermarsi, ma procedendo sulla linea
stessa fino a Terni per le valli del Vellino ¢ del Salto
abbastanza praticabili, dovra congiungersi ad Avezzano
coll’altra gran linea gid sanzionata dal Parlamento da
Pescara a Napoli, e riunird per una terza volta I’ Adria-
tico al Mediterraneo. Seguendo cosi per il tratto di
circa 300 chilometri la grande spina della penisola, co-
stituirh la vera linea strategica italiana, egualmente
lontana dai due mari, e quindi militarmente praticabile
anche nei casi di guerra con qualche potenza marittima,
vantaggio questo che manca alle due linee litorali di
Ancona e delle Maremme.

Cid essendo e dovendo servire non solo agli interessi
commerciali di una zona fertile e popolosa, ma al piu
vitali interessi strategici per offrire mezzi di traspor-
tare, senza pericolo di offesa, dall’ Italia superiore alla
meridionale o reciprocamente, con tutta celerita soldati
ed arnesi da guerra, devono essere principali pregi
della linea stessa la massima brevith e tutte quelle con-
dizioni di tracciato che remndono pilt facili, piu celeri, e
pilt economici i trasporti.

N¢ la linea Sanese sviluppata per terreni difficili con
eccessive pendenze, ¢ curve di piccolo raggio, potrd
mai competere in importanza di servigio coll Aretina,
completata in base alle suesposte idee col tronco Rea-
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tino, benchd pilt direttamente leghi Firenze e la Toscana
alla futura capitale del Regno.

Che se dalle considerazioni generali e dagli interessi
nazionali vogliamo discendere ai locali, questa linea
dovrh cercare mel suo sviluppo i siti pilt popolosi e piit
ricchi, ed i centri naturali amministrativi e commerciali
che senza molto dilungarsi dalla retta vi si avvicinano,

Poste queste massime incontrastabili, vediamo ora
per scendere al nostro proposito se meglio vi soddisfi
la linea del Trasimeno giusta la traceia, che ho l'onore
di rassegnare, o quella di Val di Pierle, messa innanzi
dalla Societh concessionaria Livornese.

I dati di confronto fra le due linee che ho potuto rac-
cogliere, consistono per il tratto da Camuccia alla Fratta
nell’opuscolo Sul proseguimento per la Val di Pierle della
Strada ferrata Areting del Gonfaloniere di Cortona e
dell Ingegnere Ulisse Guarducci (Cortona 1861), e nel
Rapporto sulla linea Guarducei del signor Ingegnere M-
chele Balducci, che si unisce per allegato. Per il tratto
dalla Fratta a Bastia, i dati in mancanza di locali rilievi
mi vennero gentilmente somministrati dal signor Inge-
gnere Marchese Carlo Monaldi, dietro ispezioni e studj
locali. '

La linea adunque di Val di Pierle, staccandosi da Ca-
muccia, entra nella valle dell'Esse, e risalendone il CcOrso,
sfora l'alto poggio di Cafaggio o di Scanizza mediante
una galleria a foro cieco della lunghezza di metri 3000
giusta il piano Guarducci, o meglio di metri 4120 giusta
la rettificazione portata dal rapporto Balducci. Al di la
del colle incontra la valle del Nicone, che asseconda
discendendo sino presso al suo shoéco nel Tevere.

Cola raggiunta la valle di questo fiume, svolge so-
stenendosi a destra e lo attraversa sotto la terra della
Fratta per evitare il passo della Carpina. Segue indi la
sponda sinistra del fiume, tagliando i grossi influenti
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dell'Assino, del Mussino, della Resina, del Ventia e del
Rio Grande, e cerca di avvicinarsi a Perugia tra il
Ponte Felcino e il Ponte di Valle Ceppi, per dirigersi
da questo ultimo punto a Bastia con un lungo rettilineo.

Questa traccia nel riguardi altimetrici raggiunge ai
due versanti del colle di Scanizza, prima e dopo la gal-
leria, delle pendenze del dodici e cinquanta per mille,
le quali, per la conformazione delle valli superiori del-
I'Esse e del Nicune, non potrebbero essere ridotte sotto
il limite del dieci per mille, se non mediante un allun-
gamento proporzionale della grande galleria sotterranea.
Il resto della traccia per la naturale disposizione del
terreno pud tenersi nei limiti del sei al sette per mille,
se si fa astrazione dal passaggio della schiena del Colle
della Strada presso Fonti sant’Egidio, tra il bacino del
Tevere e quello del Chiaggio, che non potrh superarsi
in quella localith se non mediante una galleria, od una
trincea assai profonda unita ad una ripida salita.

La lunghezza poi di questa linea, tenuto calcolo delle
osservazioni portate dall'allegato rapporto Balduceci, ri-
sulterd di circa chilom. 71,

Se noi ora passiamo a confrontare le due traccie, tro-
veremo che quella per il Trasimeno, a parte le condi-
zioni economiche dipendenti dalla maggiore ricchezza e
popolazione dei distretti attraversati, presenta su quella
di Val di Pierle i seguenti vantaggi:

@) Riesce pilt breve di circa chilometri cinque, ovve-
rossia di circa J'otto per cento sulla lunghezza totale.

b) Si tiene nei limiti di pendenza al disotto del dieci
per mille, mentre la linea di Val di Pierle raggiunge
come si disse il dodici e cinquanta pure per mille; con-
dizione questa della massima importanza per la facilith
ed economia dell’ esercizio.

¢) Non incontra nel suo sviluppo alcun grosso e pe-
ricoloso torrente da attraversare, nd altre opere d’arte
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di qualehe rilievo, se ne escludi il passaggio del Tevere
a Ponte san Gtiovanni, in condizioni come si disse op-
portunissime, tre gallerie, una ciot a Passignano, una
sotto la Magione ed una sotto S. Martino del Fico, della
complessiva lunghezza di metri 1840, le due prime ri-
cavabili in materiale saldo, e 1'ultima, benchd in pit
difficili condizioni, pure abbastanza breve per non ri-
chiedere straordinarii sforzi d’arte alla sua costruzione,
e finalmente un semplice viadotto alla uscita dell’ ul-
tima galleria (*). , '

" La linea di Val di Pierle all'incontro deve superare il
colle di Scanizza conuna galleria a foro cieco lunga circa
quattro chilom., operazione questa di somma difficolta,
stante la natura delle roccie appenniniche irregolarmente
stratificate e friabili, e che lasciano luogo a grosse filtra-
zioni di acque, siceh® non esiterei ad asserire essere quel
lavoro per riescire di esito incerto, e sicuramente piut
difficile di una galleria a foro cieco di doppia lunghez-
za, che fosse per escavarsi nelle salde roccie granitiche
o schistose delle nostre Alpi. Questa linea incontra inol-
tre, nel suo passaggio lungo la valle del Tevere, dei
grossi torrenti da attraversare, che corrono per la pil
parte a fior di campagna non incassati, e che portano
nelle straordinarie piene imponenti ammassi di acque e
di ghiaje, quali sono specialmente I'Assino ed il Mus-
sino, a passare i quali occorreranno ponti viadotti di
non comune lunghezza.

Oltre di cid deve in pilt luoghi difendersi dalle cor-
rosioni del Tevere collo spostarne anche il suo alveo,
e principalmente ai passi presso la Macchia dei Fa-
giani poco sopra ad Ascagnano, e sotto il villaggio di
Busco; finalmente deve superare il Colle della Strada
con una galleria od un grande incasso nella lunghezza

(*) Riguardo a questo viadotto, vedi la nota precedente.
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di circa un chilometro. Tutte queste opere devono si-

curamente non solo rendere piu difficile e pitt costosa
la costruzione di questo tronco, ma renderne anche piu
lunga la sua attivazione, dacchs il solo traforo del Monte
di Scanizza, ammesso anche il verificarsi delle piu fa-
vorevoli circostanze, richiederd un tempo non minore
di cinque o sei anni, ed allontanera quindi per altret-
tanto tempo il beneficio dell’uso della ferrovia.

d) Riesce finalmente assai pilt ecomomica. In fatto
senza discendere a particolari dettagli, che non mi sono
possibili per mancanza di dati sufficienti, basta a per-
suadersene il confronto sopra sviluppato delle condi-
zioni tecniche delle due traccie, essendo quella di Val
di Pierle pitt lunga dell’ altra, e presentando una serie
di opere d’arte assai pilt dell’ altra grandi e costose.

¢) Finalmente si avvicina maggiormente a Perugia,
citth capitale dell Umbria, che per la sua posizione
centrale rispetto alla provinecia, per la sua popolazione
e ricchezza, per la sua importanza politica e per il
suo commercio deve attirare a s& un ragguardevole
movimento di persone e di cose, e rendere pilt produt-
tivo 'esercizio della linea. In fatti, mentre la linea del
Trasimeno, passando sotto alle Fonti Veggie, si avvicina
alle porte di Perugia per la distanza di circa un chi-
lometro, quella di Val di Pierle sta lontana dalle stesse
oltre sette chilometri, sia che venga collocata presso il
ponte Felcino, sia presso il ponte di Val di Ceppi.

Le ragioni di prevalenza fin qui enumerate sono tali
da non lasciare dubbio sulla scelta della traccia del
Trasimeno a preferenza di quella di Val di Pierle. Una
ragione che si fa militare in favore della linea di Val
di Pierle, sento dire essere quella di potere dalla valle
del Tevere per quella del torrente Assino, salire al
piano di Gubbio a raggiungere quindi la linea da An-
cona a Roma presso il gran traforo di Fossato, abbre-
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viando in tal modo la diretta comunicazione tra Li-
vorno ed Ancona. Se noi consideriamo questo progetto
sotto il solo punto di vista degli interessi di Livorno,
esso presenta a primo aspetto qualche speciositd, quan-
tunque io non creda che effettivamente la comunica-
zione di due porti di mare, che traggono dallo stesso
elemento il loro commercio, sia tale da produrre un mo-
vimento cosl forte da consigliare il sacrificio della enorme
spesa che sarh per incontrare il tronco dalla Fratta al
Fossato attraverso alla stretta e tortuosa valle dell’ Assino;
Ad ogni modo gl'interessi generali della nazione, ac-
cennano ostensibilmente alla convenienza della linea
centrale che sopra ho descritta, né questa direzione
potrebbe essere sagrificata ad un interesse locale dj
dubbia riuscita. B cid tanto pit in quanto che, quando
anche la Societd credesse di eseguire il tronco della
valle dell’ Assino, non potrebbe in forza della legge di
concessione sottrarsi alla costruzione della linea di Fo-
ligno per Perugia, dovendo i pressi di questa citth tro-
varsi sull’arteria principale di comunicazione fra Arezzo
ed Ancona. ' '

Adottando per questo fine la linea di Val di Pierle,
la Societd concessionaria sacrificherebbe V'utile positivo
presente ad un futuro vantaggio di incerta realizza-
Zione,

Trattandosi di un semplice progetto di massima, dal
quale non si possono naturalmente dedurre che per ap-
prossimazione i dettagli della quantith su eui basare un
attendibile giudizio di spesa, ho creduto superfluo di
scendere ad un calcolo minuto di stima, ritenendo pitt
facile I'approssimarsi al vero col paragone di altre linee,
che si trovano in analoghe circostanze sia per giaci-
tura e condizioni di terreno, sia per quantith ed impor-
tanza di opere d’arte.

La nostra linea pud essere divisa come ho accennato
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pilt sopra in due distinte parti, ognuna delle quali com-
prende per I'appunto la metd del suo sviluppo. Attri-
buendo ai tronchi di facile costruzione il prezzo chilo-
metrico di lire 125,000, ed a quelli di costruzione pit
difficile’ che comprendono il giro fra le colline, e le due
gallerie principali, oltre la stazione di Perugia ed il
ponte sul Tevere, il valore dilire 325,000 pure al chi-
lometro, avremo una media spesa chilometrica di lire
225 mila, ossia una spesa totale di circa quattordici
milioni.

Spesa questa sicuramente molto minore di quanto
sarebbe per importare la linea di Val di Pierle, non
tanto per la maggiore lunghezza nel suo sviluppo quanto
per il maggior numero e la maggiore importanza dei
suol manufatti, e per 'impegno straordinario della fora-
tura del colle di Scanizza, non potendo ritenersi atten-
dibili da chi ha qualche pratica ed esperienza in simil
genere di lavori le basi di apprezzamento esposte dal
signor ingegnere Guarducei nell’ opuscolo sopra citato,
e validamente combattute nell’ allegato rapporto dell’in-
gegnere Balducei.

Perugia, 15 marzo 1862.

Colla massima stima e considerazione
Di V. S. illustrissima.

Devot. ed Obbl. servitore
Ing. Luier Tarr1
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STRADA FERRATA DA CAMUCCIA A BASTIA
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» 578,928

» 308,43

» 987,98

» 383, 977

M. 30 378, 00

3

910, 00

» 220,00

2 740, 00

M

b4

500, 00

=

368, 00

230, 00

-
<

M. 13 283, 86

M. 38 145,00
3

3
1
1
i
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STRADA FERRATA DA CAMUCCIA A BASTIA

PROSPETTO DELLE LIVELLETTE

°

é PENDENZA LUNGHEZZA
INDICAZIONE [ et | Ascawomnr | PP

g ASSOLUTA ul:frn ASSOLUTA ;:::E LINELEETER
1.2 | Orizzontale M. 3187, 00l
2.2 | Ascendente M. 1B.000| 6.000] » 23500,00
3.2 | Orizzontale » 74, 00:
4.2 | Discendente- |M. 44.000| 2. 339 »  4701,00
8.2 | Orizzontale » 13 300, 00l
6.2 | Discendente | » 42.877| 6.600 » 1981, 00’
7.2 | Orizzontale » L84, 00[
8.2 | Discendente | » 48.503| 7.000 » 2218, 00|
9.2 | Discendente | » B.209| 1.3514 » 3968, 00:
10.2} Orizzontale » 1 884,00
11.2] Ascendente » BB, 740| 9.834] » B 846, OOI
12.3| Orizzontale » 1907,00
13.8] Ascendente » 48.283| 9.300] » 1 966,00
44.%| Orizzontale » 1234, 00
18.2| Discendenfe | » 104 434 9. 731 » 10704, 00
16.%| Orizzontale » 500, 00
17.%| Discendente | ». 3.827| 9.433 » 119, 00
18.%] Orizzontale » 430, 00
49.2| Discendente | » B.600| 8.000 » 700, 00
90.2]| Orizzontale » 168,00
21.2| Ascendente » A4, 127| 8.887| » 1595, 00
22.2] Discendente ; » 3.800| 0,644 » B 161,00

Somme |M, 164. 650 M. 1053, 180 M. 63 655, 00
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STRADA FERRATA DA CAMUCCIA A BASTIA

BLENCO DELLE PRINCIPALY OPERE IV ARTE

INDICAZIONI

DA ETTOMETRI

UBICAZIONE

AD ETTOMETRI

OSSERVAZIONI

2.9

4.0

5
° PROGRESSIVL

Stazione di Ca-
muceia . , .

Ponte a trava-
ture di ferro
sul Torrente
Esse, di luce
M. 18,00 . .

[ .
Lyt
RS-

i
Staz. dell'Ossa-

ja, di lungh,
M.500inrial.

Slaz. di Bor-
ghetto e Mon-
te Gualandro,
di lungh. M.
300 in rialzo

Galleria a Pas-

7 <+ 40, 00

28 + 87,00

86 - 23,96

signano . .

7 4 68,00

31 | 87,00

89 — 23,96

Questastazionesi dovreb-
be collocare prima della
Strada Provine. a Mon-

quindi Ia presente linea,
la quale incomincia pre-
cisamente al ciglio diLe-
vante della Strada suc-
citata.

Per la ¢ostruzione di que-
sto ponte si dovri devia-
re il corso del Torrente
per M. 300, tanto so-
pra che sotto corrente,
atlraversandosi molto o-
bliquamente.

Stazione di 4.2 Classe.

Stazione di 4.2 Classe. Si
¢ collocata verso il Mon-
te, e quindi alquanto di-
scostadal Borghetto, per
avvicinarla possibilmen-
te’aMonte Gualandro ed
agli altri paesefti circon-
vicini.

Da iscavarsi interamente
nella roccia arenaria.

1178 4 6, 00/180 -+ 3%, 00

te Pulciano. Non tocca
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NUMERO
PROGRESSIVO

INDICAZIONE

UBICAZIONE

DA ETTOMETRI

AD ETTOMETRI

OSSERVAZIONI

kel
)

7.0

8.9 |Stazione della

9.° |Stazione diPe-
rugiainrialzo{448 - 49, 00

10.%|Galleria solto

Staz, di Passi-
gnano, di M,

Galleria della
Magione sol-
to il Monte

Magione per
poca parte in
escavo e pel

il colle di San
Martino del

400 in rialzo{180 | 34, 00

Calognola . .|244 - 63,00

resto inrialzo|263 4 83,00

Fico. . . ., ,|B07 — 70,00

184 4 54, 00

986 - 85, 00

268 - 67,00

585 4 49,00

BA5 - 20, 00

Stazione di 5.2 classe con
rifornitore e piccolo ma-
gazzeno di merci. 11
piazzale per questa si
dovrd guadagnare sul-
Parea del lago, spostan-
do verso quest’ultimo
convenientementelaPo-
slale Aretina.

B interamente da isca-
varsi nella roccia, per
cui non si ritiene che
possano occorrere rive-
stimenti in muratura. -
Stante 1a poca altezza
del colle superiore, si
potranno praticare i ne-
cessari pozzi onde acce-
lerarne Ia formazione.

Slazione di 4.2 classe, con
piccolo magazzeno di
merci.

Stazione di 1.2 classe con
magazzeno di merci e
piani caricatori, riforni-
tore, con rimessa mac-
chine e carrozze.

Si ritiene interamente e-
scavabile in materia or-
dinaria con poca roccia
arenaria friabile, e quin-
di interamente da rive-
stirsi di muratura. An-
che questa sard servita
di pozzi come si disse
per quella della Ma-

gione.

43
o = — - =
gz UBICAZIONE
B E INDICAZIONE OSSERVAZIONI
28 DA ETTOMETRI
&
11.%lviadolto  sul I in dodici archi a tutto
burrone Spi- ; seslo della luce ciascuno
nola (*) . . 418 - 42,00 548 + 92,00] di M. 20,00, e della

12.%|Staz. di Ponte
8. Giovanni .[B63 -+ 82, 00

15.%|Ponte sul Te-

14.°

18.%[Stazione di Ba- )
.|686 —~ BB, 00

vere a S. Gio-

vanni . . . |873 4 04, 00

Ponte sul Chi-
aggio presso

Bastia . . . .|646 -~ 30, 00

stia . , . .

B68 + 82, 00

574 4+ 34,00

ragguagliala altezza di
M. 22,00 sopra il ter-
reno naturale.

Stazione di 3.2 classe, con
piccolo magazzeno di
Mereci. La piazza per que-
sta trovasi per una metd
in trincea e per laltra
in rialzo.

Ponte in quattro archi a
sesto ribassato di corda
M. 20,00; altezza rag-
guagliata sopra il fondo
del fiume M. 14,00,

Si osserva che per que-
sto ponte non occorre-
ranno grandi presidii di
fondazione, scorrendo il
fiume interamente nella
roccia arenaria.

Le spalle in muratura del-
Paltezza media sopra il
fondo del fiume di .
8,00, consuperiore tra-
vatura di ferro di luce
M. 30,00.

La linea termina sul ci-
glio della strada postale
a Foligno, che attraver-
sa pressoché normal-
mente alla distanza di
M. 96,00 dalla Porta
Perugina. La stazione
andrebbe situata sal
tratto successivo verso

Assisi.

(*) Riguardo a questo viadotto vedi la nota apposta al testo della Relazione.
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RAPPORTO

Sulla Livellazione o grandi tratti della linea detta di Val di
Pierle, cioé da Camuccia alla Fratta di Perugia, per U og-
getto di una Ferrovia, esequita da me sottoscritto coll'intervento
del sig. Ingegnere Ispettore Giuseppe Bawosi nei gtorns 11 e
sequenti sino al 23 dicembre 1861. )

Ricevuto I’ onorevole incarico di livellare a grandi tratti la linea

dotta di Val di Pierle, da Camuccia in Toscana alla Fratta di

Perugia, onde per l'oggetto di una ferrovia confrontare i dati
positivi che. emergevano dalle veritd della natura dei luoghi con
quelli asseriti nella relazione che il signor ingegnere Guarducci
presentava al Municipio di Cortona in data 14 agosto 1861, e
da questo Municipio consegnata tosto alla pubblicity delle stam-
pe , io sottoscritto mi condussi in Camuceia per incominciare
I'operazione da quel picchetto ectometrico 280 collocato in que-
ste parti dagl’ingegneri della Societd francese, come il medesimo
signor Guarducci nell’indicata sua relazione asseriva; e con la
scorta degli angoli e dei sviluppi dal medesimo sig. Guarducei
nel quadro pla.nime’trico indicati, continuarla percorrendo sempre
Pandamento da esso in questo modo determinato.

Ma dalle pitt caute indagini fatte in Camuccia appresi, che i
suddetto picchetto ectometrico 280 piy non esisteva; come nem-
meno pilt esisteva quando in quei luoghi accedette il sullodato
signor Guarducci. Appresi ancora che fra i molti abitanti vicini
e lontani da me chiamati ed interrogati niuno aveva mai saputo
ove il picchetto che io cercava fosse stato piantato; niuno co-
nosceva i picchetti che, secondo il creder mio, il. signor Guar-
ducci avrebbe dovute porre tratto tratto come capo-saldi lungo
I’andamento nella sua relazione descritto. :

Mancando cosi di base ove appoggiare il principio dell’ aff-
datami operazione, io fui necessitato spedire in Cortona per far
venire a me quel tale operajo che mi asserivano avere assistito
i medesimi operatori della Societh francese: ma questo operajo
yon venne, Perd seppe dallo spedito 1’ oggetto della sua chia-
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mata, onde lo istrui in modo che da questi mi fu indicato il

punto preciso del terreno sul quale il ridetto picchetto ectome-
trico 280 era collocato, ciod un punto tra Camuccia ed il Ponte
di questo nome sul fiume Esse, distante metri 215,73 dall’ ar-
gine destro del medesimo fiume sul Ponte stesso, e metri 2,564
pitt basso della sommity di detto argine. :

Allora conobbi che lo incominciare della mia livellazione da
quel punto della campagna ove mi si asseverava fosse stato
piantato il ripetuto picchetto 280, e sulla norma degli angoli
rintracciare e seguire I’andamento indicato dal signor Guarducei
mi esponeva a due gravi inconvenienti, ciod prima di percorrere
i campi della pianura poco meno che intransitabili per i fossi e
le forme di scolo in quei giorni piovosi piene d’acqua e per la
mollezza quasi fangosa del terreno di recente mosso e seminato
e tutto pregno delle acque delle nevi sciolte e delle pioggie poco
innanzi cadute; e secondo mi esponeva a questioni coi proprie-
tari e coloni di quei fondi, i quali non avrebbero veduto di buon
occhio il danno che i nostri piedi non potevano non arrecare;
e d’altra parte considerando che niun difetto portava allo scopo
sostanziale della mia operazione il principiarla da altro punto
che a quello del picchetto 280 poteva riferirsi, io credei sot-
trarmi alle sopra indicate due inconvenienze, ed incominciai la
livellazione dall’ argine destro del fiume Esse al ponte di Ca-
muccia, punto come sopra ho detto metri 215,73 normalmente
lontano e metri 2,564 pitt elevato di quello ove il suddetto pic-
chetto ectometrico 280 trovavasi piantato.

Cosi salendo il fiume sempre pel suo argine destro costante-
mente pitt alto circa metri 2 del piano di campagna, io ho ese-
guita la livellazione della valle dell’Esse, fino all'imbocco della
strada comunale di Val di Pierle, ossia per una linea di metri
6959, quindi per la lunghezza di metri 1175,70 io I"ho conti-
nuata per questa strada fino al Ponte di Scanizza. Da™ questo
Ponte (che trovasi sulla base a ponente del colle di Scanizza,
il quale divide le due valli dell’Esse ¢ del Nicone), lasciando a
ginistra la via comunale di Val di Pierle, con retta direzione
verso il Molino Tamburini, estremitd della base di detto colle
dal lato di levante sul Nicone, mi sono diretto pel fosso di No-
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vole, e quindi per lo scabroso e macchioso monte sempre dritto
livellando quella linea ascendente e discendente che dalla super-
ficie del colle cadeva sul perpendicolo di quella retta da me
immaginata, rappresentante il traforo che dovrebbesi eseguire pel
transito della ferrovia dal suddetto fosso Novole al gi4d nominato
Molino Tamburini, e cosi percorrendo la linea orizzontale di
metri 5,019,75 che & la base di détto colle Scanizza. Dal Mu-
lino poi Tamburini suddetto, per isfuggire alle medesime due in-
convenienze accennate sopra, ho proseguita la livellazione sem-
pre sulla comunale di Val di Pierle per metri 21,18375, ciod
fino al Ponte della Fratta sul Tevere, estremo scopo della affi-
datami operazione.

Resa cosi ragione di cid che ho fatto, e del perchd 1'ho fatto,
i risoltati della operazione, che sono i dati positivi ottenuti,
chiari appariscono dal profilo che a questo rapporto unisco.

Siccome perd occorre confrontare questi dati positivi con quelli
del signor Guarducci portati nella sua relazione suddetta, cosi
incomincio dal dimostrare che la linea da me come sopra livel-
lata, dal Ponte di Camuccia normale al picchetto ectometrico 280,
pilt volte nominato, fino al principio del traforo coperto a ponente
del colle di Scanizza, & pilt breve di quella linea che sviluppe-
rebbe una ferrovia : perché onde salvare questa dalle possibili
innondazioni, dovrebbesi costruire sostenuta nelle basi dei colli
di sinistra, lo che obbligherebbe a secondare le ample curve di
tre Valli che da questo lato s’ incontrano, le quali curve dilun-
gano certamente nella Valle dell’ Esse la linea da me portata
in profilo. Perd osservo che dopo il traforo di Scanizza ’anda-
mento della comunale di Val di Pierle, che ¢ la linea da me
livellata e portata in profilo, per diverse curve nelle quali pro-
cede, risulta indubitatamente pit lungo dell’ andamento di una
ferrovia che nelle suddette Valli si svilupperebbe pilt retta.

E siccome ho trovato ad un bel circa I’ allungamento sopra
indicato della Valle dell’ Esse pari all’accorciamento che la ferro-
via incontrerebbe nelle Valli del Nicone e del Tevere, cosi ac-
cenno queste differenze per mostrare che esistono, e quindi con-
cludere che, compensandosi fra loro, la totale lunghezza della
linea di metri 34,338,20 dal Ponte di Camuccia alla Fratta
(portata nel profilo) resta ferma e vera.
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Ma il signor ingegnere Guarducci questa medesima linea as-
serisce ammontare alla lunghezza di soli metri 30,636,838 dunque
egll porta in meno un fratto di metri 3,701,32 sulla realtd del
totale.

Devesi perd osservare, come qui sotto vedremo, che di questi
metri 3,701,32 dal signor Guarducci portati in meno sulla to-
talith della lunghezza stradale, metri 1120 appartengono al tra-
foro di Scanizza, al quale traforo di tanto minord la lunghezza,
onde I’ errore dal medesimo signor Guarducei commesso sulla
lunghezza della linea stradale scoperta & di metri 2,581,32. E
ch® per metri 1120 il signor Guarducei veramente errd nella
lunghezza del traforo di Scanizza, apparisce evidente osservan-
do, come dal profilo risulta, che il medesimo colle di Scanizza
é di base metri 5,019,75; che per metri 310 si consuma questa
base salendo con la ferrovia pel fosso Novole che esiste a po-
nente del colle, onde la base stessa a percorrersi rimane di me-
tri 4,709,75. E siccome di questa base in tagli aperti aisbocchi
del traforo non & dato consumarne pitt di metri 589,75 riuniti,
cosi & chiaro che i rimanenti metri 4120 sono la vera linea
della lunghezza del traforo coperto. Laonde il signor Guarducei,
che figsd questo traforo lungo soltanto metri 3000, cade indu-
bitatamente nell’ errore di metri 1120 in meno.

Ma il signor Guarducci errd eziandio nello sbocco e nella pen-
denza che prefisse al traforo; mentre lo sbocco & da lui positi-
vamente determinato nel Fosso Marinaja 230 metri circa distante
dalla Rocca di Pierle, e da questo punto, con pendenza discen-
dente del sei per mille, sviluppa a sinistra con linea retta i me-
tri 3000 da lui determinati per lunghezza del traforo.

Ebbene questo sbocco prefisso dal signor Guarducci & segnato
in profilo, ed & nel punto ove s'intersecano le due linee rosse
che formano la X e la grossa linea del medesimo colore che dal
centro della X discende a sinistra determina la lunghezza e la
pendenza del traforo da lui come sopra prescritto. Or basta
un’ occhiata a queste linee rosse per convincersi del grave errore
dal signor Gtuarducci commesso. I numeri poi che ai debiti luo-
ghi di queste linee si leggono chiaramente, dimostrano che il
punto di sbocco del traforo indicato dal signor Guarducci, & di
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perpendicolare metri 36,101 pit elevato del Molino Tamburini e
di orizzontale metri 893 lontano dal medesimo Molino, che non
si pud non stabilire per punto di discesa ad una ferrovia cl.le
entra nella Valle del Nicone. Quindi & manifesto che la ferrovia
dal suddetto sbocco al Molino Tamburini avrebbe una pendenza
maggiore del quaranta per mille.... e questa & tale assurditd che
non ha bisogna di commenti. '

Altro considerabile errore il signor Guarducci nella suddetta
gua relazione ha commesso, quando asseriva che il colle da tra-
forarsi & composto da strati di pietra calcare, e che il traforo
non ha bisogno né di armature né di muri laterali, n& di volte,
onde lo apprezza la frivolissima somma di lire 800 al metro
lineare.

Tnvece io trovo che la gran maggioranza degli strati che com-
pongono il detto colle & di filari di pietra arenaria friabilissima,
divisi da strati piuttosto grossi di schisto argilloso, onde & ap-
punto nella natura di queste materie ove non puossi costruire
un traforo senza gl'immediati provvedimenti di armature, centi-
ne, muri, e volte. Aggiungo di pit ( come apparisce dal pro-
filo) che questo traforo, per isfuggire all’ enorme spesa che co-
sterebbero pozzi tanto profondi, non potrebbe eseguirsi che a Joro
cieco, lo che tutti i tecnici sanno a quali rovinosi inconvenienti,
ed a quali vistose spese assoggetta. Per lo che, appellandomi alla
scienza ed alla pratica di tutti gl’'ingegneri delle mondiali fer-
rovie, asgerisco che le lire 800 dal signor Guarducci fissate in
prezzo di spesa per ciascun metro lineare di questo traforo, sono
due terzi appena della vera spesa che in pratica il suddetto la-
voro importerebbe. E cid in considerazione delle sole difficolta
ordinarie, senza ciod calcolare le impossibili ad apprezzarsi pre-
ventivamente, quando, per esempio, nel seno del colle s’incontras-
sero vistosi corsi d’acqua che sono probabilissimi, osservando che
in particolare dal ponente di questo colle scaturiscono tali sor-
genti di acqua che danno moto peremne ai Molini dell’ Esse.

Da questo colle scendendo per la Valle del Nicone, tra 1 monti
di S. Andrea e di Colle che esistono a sinistra, pel zig-zag che
con questi fa il monte di destra, la Valle presenta all’andamento
della ferrovia una difficoltd che, a parer mio, il pitt economico
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mezzo a superarla si & traforare il monte di Sorbello con un
sotterraneo da principiarsi dirimpetto all’ osteria di Sorbello stesso
e sboccarlo oltre il secondo fosso passato S. Andrea, e cosi lungo
metri circa 560. :

Or bene di questa difficolth e della spesa relativa per qua-
lunque siasi lavoro atto a superarla il signor Guarducci nella
ripetuta sua relazione non fa cenno di sorta.

A questa ommissione fa seguito un altra: il signor Guarducei
determina che la ferrovia dalla Valle del Nicone passi in quella
del Tevere, mediante il ponte da costruirsi nel Tevere stesso
sopra lo shocco che in questo fa il Nicone; e da tal Ponte de-
termina che un rettifilo sia 'andamento della strada ferrata fino
alla Fratta. Ma questo rettifilo dopo 700 metri dal Ponte indi-
cato, trova il fiume Carpine a passar il quale, in senso del ret-
tifilo prefisso che interseca a sbieco 1’ andamento del Carpine
stesso, vi occorrevebbe un Ponte lungo metri 90. Previo perd due
curve preparatorie e quindi contrariamente al rettifilo determi-
nato costruendolo ancora nel senso pid normale all’ andamento
di tal fiume, questo Ponte risulterebbe tuttavia lungo metri 60.
Or bene ne anche di questo Ponte la relazione del signor Guar-
ducci fa cenno.

E poi osservabile che sulla fede delle pitt giudiziose e scan-
dagliate analisi di tutti gl’ ingegneri delle nostre parti, i prezzi
dei lavori murari dal sullodato signor Guarducci nella stessa sua
relazione contemplati, sono di un buon terzo meno di quelli che
in simili condizioni generalmente importano. Altro vistosissimo
errore egli ha commesso nel calcolare la cubicita dei movimenti
di terra e dei muri di sostegno. E di questo errore sono io pie-
namente convinto per aver osservato le giaciture e le irregola-
ritd delle basi dei colli sulle quali per salvarla dalle inondazioni
dovrebbe la ferrovia svilupparsi. Sono difatti tali e sl frequenti
gli sterri ed i rinterri che in questa linea ferroviaria occorrereb-
bero, che non temo proclamare che le totali cubicith dei movi-
menti di terra, e dei muri di sostegno mnella sua relazione por-
tate dal signor Guarducci, non giungono alla metd del vero.

In forza adunque delle sopra fatte osservazioni, & necessita
convincersi che la somma dal signor Guarducci nella suddetta sua
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relazione portata come spesa totale di una ferrovia da costruirsi
nella linea di Val di Pierle, ciod da Camuccia in Toscana alla
Fratta di Perugia, & una somma manifestamente minore della
occorrente, e che I’ onestd delle fatte osservazioni, almeno per
cid che & positivo e caleolabile, impone di aumenta,rla per i ti-
toli e per le somme che appresso:
a) Importo della costruzione di metri lineari
3581,32 di strada completa, dal signor Gtuarducci
portati in meno, come sopra accennato, al tenue
prezzo da luistesso peritato di L. 130 il metro, it. L. 335,571,560
b) Importo dei metri lineari 1120 dal signor
Guarducei portate in meno sulla lunghezza del
traforo del colle di Scanizza, come sopra accen-
nato, al medesimo suo prezzo di it. L. 800 il metro 896,000,00
¢) Aumento di it. L. 400 per ogni metro sulla
totale lunghezza del medesimo traforo di metri
4120, come sopra accennato
d) Importo del traforo di S. Andrea, lungo
circa metri 560, accennato sopra, it. L. 1000 il
metro, prezzo ordinario . . . . e - 560,000,00
¢) Importo del Ponte sul ﬁume Carpme, con-
siderata la dispendiosa fondazione in terreno
basso, di pura replezione e prossimissimo allo
sbocco sul Tevere, lungo almeno metri 60, sopra
accennato . . . . . n 250,000,00
f) Aumento del terzo sull’ 1mporto della spesa
dal signor Guarducci assegnata ai manufatti nella
sua relazione, sopra accennata . . . . . . 180,000,00
Cosi 'aumento della spesa da aggiungersi a
quella che nella sua relazione il signor ingegnere
(Gtuarducci ritiene occorrere per la costruzione —————
della sopra indicata ferrovia, ammonta a L. 3,869,571,60
E cid senza calcolare (per mancanza di dati positivi che non
ho potuto apprendere nella sollecitudine della affidatami opera-
zione) senza calcolare dico I’ importo della spesa di un vistoso
aumento certissimo nella cubicitdy dei movimenti di terra e muri
di sostegno, come sopra accennato.

1,648,000,00
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Quindi ne viene che la spesa di uoa ferrovia da  costruirsi
nella linea di Val di Pierle, ciod da Camuecia in Toscana alla
Tratta di Perugia, verrebbe ad importare :

La somma dal siguor ingegnere Guarducei
vella sua velazione asserita di . . . it. L. 6,021,100,00
Pint 1 aumento da me sopra accennato di i L. 3,869,571,60
B cost per lo meno la spesa di costruzione di —————
questa linea ferrata ammonterebbe & it. L. 9,890,671,60

Dico per lo meno, giacchd, come sopra ho accennato, manca in
questa somma il vistoso importo delle considerevoli quantith
cubiche dei movimenti di terra e muri di sostegno, dal signor
Guarducei sullodato nella sua stessa relazione calcolate appena

per la metd del loro importo reale.
Perugia, 18 dicembre 1861
Tanto in fede
Firmato:

Tng, Micurin BALDUCCL

Yoo f g o 1 N . N .
Nola. — Si & ereduto bene di ommelicre il profilo vicordato nella presente
Belazione, riuscendn essy abbastanza chiava anche senza di esso. - )
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